Project Goals &

Public Comment

Metas del Proyecto y
Comentarios del Publico

Project Goals
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Improve mobility, safety, and access

Improvements should be made for all roadway
users of all ages, abilities, and modes of fravel.

Install safer pedestrian and bicycle facilities

New or enhanced facilities should connect o
the surrounding pedestrian and bicycle network. : o IR

Improve stormwater tfreatment

Improvements should freat stormwater and
reduce instances of standing water along the
corridor.

City of Alexandria

r

.F K
::' RELLER AVE
-

Maintain or enhance transit facilities

Transit facilities should account for all
components of a transit trip, from accessing
stops, to waiting for and riding buses.
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Legend / Guia
Open Space / Espacio Abierto

Public Comment
Who Participated?

800+

How do responden’rs visit the study area?

Of feedback form respondents
are visiting multiple times a week
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Visiting Shops

Participated with @

feedback form Passing Through

Commuting from home /
school / work

Comment Themes

m N So D ome
77% 1 2% 5% 4% 2 o Unsafe turns by _Speeding Confusing interactions
drivers between users at
intersections
Top Safety Challenges

Safety and mobility challenges across all
users were identified as:
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Confusing
interaction design
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Long crossing distances

People don’t follow
signs and traffic signals
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Drivers running
red lights and
stop signs
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People driving
too fast
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Objetivos del Proyecto:
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Study Corridor / Corredor del Estudio : : : Arlington County

Comentarios del Publico

; Quién Participo?
800+

5COomo visitan los encuestados el area de
estudioe
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77% 12% 5% 4% 2%

Desafios Principales de Seguridad
Los desafios de seguridad y movilidad para
todos los usuarios incluyen:
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Conductores que ignoran

Intersecciones con
diseno confuso los semaforos rojos y las
senales de alto

Participantes que
enviaron comentarios
mediante formulario
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Personas que
conducen
demasiado rapido

Mejorar la seguridad, el acceso, y la

movilidad

Hacer mejoras que beneficien a todos los
usuarios de la carretera, sin importar su edad,
habilidades o forma de fransporte.

Mejorar la seguridad peatonal y ciclista
con instalaciones mas seguras

Las nuevas ms’roloqor_wes de.ben conectarse a
la red peatonal y ciclista existente.

Mejorar el drenaje de aguas pluviales

Las mejoras deben tratar las aguas pluviales
y reducir los charcos de agua a lo largo del
corredor.

Mantener o mejorar las instalaciones de
transito

Las instalaciones de transito deben considerar
fodo el viaje en fransporte publico, desde el
acceso hasta el viaje en autobus.
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Haciendo
Mandados

de los encuestados visitan el darea
varias veces ad la semana

Pasar por el drea de

Viagjar desde casa, la
camino a ofro lugar

escuelq, o el trabagjo

Temas de los Comentarios

Interacciones
confusas entre

los usuarios en las
intersecciones

Giros inseguros
por parte de los
conductores

Exceso de
velocidad
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Cruces peatonales

largos Desobediencia de

senales de trafico
y semdaforos




Existing Conditions _.’ Condiciones Actuales

Traffic Delay / Tiempo que se Pierde en Trdfico Bus Conditions / Condiciones Actuales de los Autobuses
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E AM Peak Hour / Hora Pico de la Manana

PM Peak Hour / Hora Pico de la Tarde
@ Most delay / Mayor retraso




Existing Conditions

Condiciones Actuales

Crash Data / Daios de Choques

i A 3 Legend / Guia
——— 2 - “* - E b : [ : Crash Severity / Gravedad del Choque
" "1"# . " ; __u_.l' i ok 1
OH N & | 3 ,
| {}G } &‘ ~ 5}# éﬁf | 5 @ Madjor Injury / Lesién Grave
2 | JP"‘-"@;" — .*r 3:-5' E I | : . Moderate Injury / Lesion Moderada
il ..'I [ ] Py ﬁ: 1
(] ] A ‘.,,.* ) : | | | : | . Property Damage Only /
! 'M \ ° m‘ ' ' | '. . Solo Danos a la Propiedad
A;:?_-. . A - A — 5_3,5‘.,_ | @ | & Bl T — 7 County Boundary / Limite del Condado
& y @ -‘-'3' 1. 3.8 3 = 1IN Open Space / Espacio Abierto
o ‘*\ i ‘ e ":'_'_-J ':'L.Lt'l . || N
o L5 A %& AP * An'mgtnn Cnunty | [ 4] i
| o : b % : . ) / i
kL - .-_,.-" y "-\-\\ : l,:'] . ‘ ] ! .lI b |I : A
E % e ﬁ* J‘&-" -"'". 1 2 . ‘a.. | ,:I i : J .
: = é’, e M £ i b il o [.& f ;
| ﬁja i o Wy f s, x&'é v ‘f? _ / : J
| q&_& - e 3'2:‘ - .:;n i g S Fsﬂ?ﬁj-
b ”’;_ Do i _ ‘5}“ _,dé:?* x T s
= | L 7 ; ‘j..-p ’ ¥ & “‘: _.l:u" ; .‘“"-__h ., - _.' o
— Crty af Aiexandna R Vi Yo M G
2 _ Iz r p—— T . i _%'Bn_ / *%- CENTRE P 2
P! PR ; \ i - 5 f o i N
| 11 b SO e -LERAVE, ", | BRADLEE SHOPPING CENTER b i a2 |
Lﬂ — T S = :' : I : ‘ I| .-"i I. Lt !
LT | O CONNN- \\ o ¢/ poes—u
- " >4 f *s N s | | < [
== | | ,:;" , Y . .-l-‘* _I—: ——— 0l
| <& . % et o =
[ 1 ‘$“ -‘_‘ W ‘4"1 —4 ﬂl — i |
i e | y T @ * } ‘h’ .E:l E |
' / f_.-' ; i-‘”#¢. ey IEI. E
= IR A %&3 A 3 i
— o E . : x| = [ "y
3 _a WERADD m}{ ED = o ﬁf "'.H Izil: | :I ..'I

Pedestrian & Bike Facilities
Insfalamones para Peatones y B|C|cleias

' Legend / Guia
m=== Bike Lane / Carril para Bicicletas
34TH\STaS AN %

sen  Sharrows / Via Compartida con Bicicletas

Existing Sidewalks and Crosswalks /
Aceras y Cruces Peatonales Existentes

]
@ Capital Bikeshare Station / Estacion
de Capital Bikeshare

Study Corridor / Corredor de Estudio
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Sideswipe - Same Direction

Rear End

Crash Type / Tipo de Choques

Colisidn Trasera —
Colisidén en Angulo _
Roce Lateral - Misma Direccidn m

Angle

Other
Oftro

Fixed Object - Off Road

Objeto Fijo - Fuera de la Carretera

Ped

Peatdon

Head On
Colision Frontal

Non-Collision n

Sin Colision

O

Fail to Maintain Proper Control
Falta de Mantener Control Adecuado

Did Not Have Right-of-Way
Sin Derecho de Paso

Following Too Close
Seguir Demasiado Cerca

Other
Oftro

No Improper Action
Sin Acciones Inapropiadas

Exceeded Speed Limit
Exceder el Limite de Velocidad

Improper or Unsafe Lane Change
Cambio de Carril Imprudente o Inseguro

Disregarded Traffic Signal
Ilgnorar el Semaforo

Improper Turn from Wrong Lane
Giro Inadecuado Desde Carril EQuivocado

Disregarded Stop or Yield Sign
Ilgnord el Letrero de Alto o de Ceda el Paso

Cutting In
Cambio de Carril Abruptamente

Other Improper Turn
Oftro Giro Inadecuado

Wrong Side of Road
Circulacion en Sentido Contrario

5 10 15 20 25

Crash Frequency (Frecuencia de Choque)

Cause of Crash / Causa del Choque
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S 10 15
Crash Frequency (Frecuencia de Choque)



Alternative 1 (Y- E-O Alternativa 1

King Street e | \ Vi
Existing Typical Cross Section (Looking Northwest) | 5 A, B T Klng Siree

Alternative 1: Two-Way traffic with Transit

Bradlee Shopping Center Fairlington
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lternative 2

King Street

Existing Typical Cross Section (Looking Northwest)

Bradlee Shopping Center

Fairlington
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Two-Wa v Cycle Track

Sidewalk Level
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Alternativa 2
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King Street

Alternative 2: One-Way Traffic & Bus Lane g
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Alternative Highlights / Aspectos Destacados
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Alternative 3 n o) Alternativa 3

King Street

Existing Typical Cross Section (Looking Northwest) OGRS T U R SR B PR

King Street
Alternative 3: One-Way Shared Traffic f

Bradlee Shopping Center Fairlington
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Toolbox of Treatments Caja de Herramientas

Treatments / Intervenciones
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Bio-swales / Intersection Lane Markings /
Canal de Drenaje Marcas Viales en las Intersecciones ' .
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High Visibility Crosswalk / Slip Lane Removal / W BRADDOCK RD >
Cruce Peatonal de Alta Visibilidad Eliminacién de Carril de Desaceleracién " | - 1
__ ' \ Legend / Guia
Open Space / Espacio Abierto Study Cormridor / Corredor del Estudio | _ | Arlington County sssnsns  Sharrows / Via Compartida con Bicicletas @ Existing Bus Stop / Parada de Autobus
. . — High Visibility Crosswalk / Cruce Pedestrian Refuge / Refugio en § Turn Lane Removal / Eliminacion
‘ Bio-swales / Canal de Drenaje ...  Peatonal de Alta Visibilidad los Cruces Peatonales " de Carril para dar Vuelta

Intersection Lane Markings
/ Maracas viales en las
intersecciones

Slip Lane Removal / Eliminacién @, Curb Radii Tightening / Esquinas mas Pedestrian Lighting / lluminacién
de Carril de Desaceleracion Angostas con Radios Reducidos Peatonal

Pedestrian Refuge / Curb Radii Tightening /

Refugios en los Cruces Peatonales Esquinas mdas Angostas con Radios Reducidos Pedestrian Lighting / Turn Lane Removal / Eliminacion
lluminacion Peatonal de Carril para dar Vuelta



